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1_ Le GIRBa 
Objet d’étude, mission et approche 



architecture!

urbanisme!

sociologie!

anthropologie!

économie!

aménagement!!

géographie!

géoma3que!

Notre équipe 



Périmètre!
d’urbanisa3on!de!la!
ville!de!Québec!

Ville de 
Québec 

515 000 hab 
sur 500 km2 : 

1000 hab/km2 

 
 

1,4 X Ville de 
Montréal 

  
 

CMQ  
= 75% CMM 

5 X moins 
densément 

peuplée 

 
5 X Paris 

intramuros 
20 X moins 
densément 

peuplée 

 

 

Vieux-
Québec 

Périmètre 
d’urbanisation de 
la ville de Québec 

Vieux-
Lévis 

source: GIRBa   

Notre territoire d’étude 



Étalement 
Territoires périurbains  

sources: GIRBa   



Milieux et types résidentiels 
Banlieues de 1è couronne 

sources: Bing + GIRBa   



Notre mission: comprendre les banlieues 

COMPRENDRE 



CONCEVOIR 

Notre mission: concevoir des projets durables 



AGIR 

Notre mission: agir sur le territoire de la CMQ 



Connaissances  Projets 

Recherche action  

Représentations 

Morphologie  

Pratiques  
Design  

architectural 

Design urbain 

Programmation  
urbaine et  

architecturale 

Recherche fondamentale Recherche création 

Interventions 

Aide à la décision Processus participatifs 

Démographie 

Étalement  
urbain et  

développement  
durable 

Un processus itératif de recherche et d’action 



2_ Le contexte de Québec 
 



Selon les prévisions de  l’ISQ (2009) : 
_ Taux de croissance de Québec diminue 
de 3,4% en 2011 à 1,1% en 2031 
_ Croissance près de zéro après 2031 

Évolution de la population selon différents scénarios, Capitale-
Nationale, 1996-2031 

Vieillissement social 



1/4 3/10 

Si en 2006, les jeunes étaient plus 
nombreux que les aînés, en 2031 
cette tendance sera renversée: 
le nombre d’aînés va doubler ! 

Population et répartition selon les groupe d’âge et principaux indicateurs, 
scénario A, Référence, Capitale-Nationale, 2006-2031 

Vieillissement social 

65 ans et + 



Taux de croissance entre 1996-2006 (Statistique Canada) 

Plus de ménages 
Taux de croissance plus élevé dû à la fragmentation 

Agglo de Québec :  12,2 % soit 26 190 ménages sur 10 ans 
RMR de Québec :   14,2 % soit 39 370 ménages sur 10 ans 
Le Québec :    13,0 % 
 
 

Des ménages plus âgés 
 Agglo de Québec:    55-74 ans:  + 35 108 ménages 

       75+ :        + 16 983 ménages 

 

Des ménages plus petits 
 Agglo de Québec: de 2,35 à 2,07 personnes /ménage 
 - augmentation marquée des ménages d’une personne 
 - ménages plus petits au centre et dans les vieilles banlieues 

 



Prévisions)démographiques)200662021)(ISQ)2009)!
)

Population 
Agglo de Québec :  42 837 personnes sur 15 ans 

 
Ménages 

 Agglo de Québec :   37 544 ménages sur 15 ans 
      soit au minimum 40 000 nouveaux logements 
) )!

Le gros de la croissance se fera dans les 10 
prochaines années;  c’est demain ! 
Où implanter ces nouveaux logements? Quels 
types? Quelles densités? Quels projets? 

Prévisions 2006-2021, en bref (ISQ 2009) 



Vieillissement urbain 

sources: GIRBa   

Services difficilement accessibles 
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Changements climatiques 

Barrières infranchissables 



3_ Comprendre… 



Recherche 
fondamentale 
 
 
Démographie 
 
Mobilité 
 
Représentations 
 
Significations 
 
Usages de l’espace 
 
Morphologie 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

Comprendre 3 Comprendre, concevoir, agir: 
La recherche-création en design urbain 



Comprendre, 
interpréter, agir 3 Comprendre, concevoir, agir: 

La recherche-création en design urbain 

Recherche 
fondamentale 
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Mobilité 
 
Représentations 
 
Significations 
 
Usages de l’espace 
 
Morphologie 
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4_ Concevoir… 



DÉFIS ET AMBITIONS DU PROJET URBAIN DANS LA RÉFLEXION EN ACTION 

Réflexions)en)
cours)des)acteurs)
de)la)planificaEon)
(territoire)CMQ))

Atelier/Labo)DU)
+/=!32!designers!+!3!resp.!

Processus)parEcipaEf)de)
design)

Comité)aviseur)
+/=!15!représentants!

visions!+!scénarios!

Données)/)faits))
de)la)recherche)

empirique)
GIRBa)

ENJEU)
AdaptaEon)aux)CC))

L’Atelier/ Laboratoire de design urbain 
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 Comité aviseur 

Comité aviseur 
 

RTC MDDEP Chercheurs-créateurs 
École d’architecture 

praticiens Vivre en 
ville 

INSPQ CRAD 

Ville de Québec 

MAMROT 

promoteurs 

GRAP 

CMQ 

MTQ 





DÉFIS ET AMBITIONS DU PROJET URBAIN DANS LA RÉFLEXION EN ACTION 

Blogue)

Analyses)interprétaEves)

Scénarios)
et)projets)

Vidéo)

MaqueWes/)
expos)



Recueils de 
projets 



Revues professionnelles 



Rapports, recueils de précédents 



Thème 1_ Concevoir un habitat pour répondre aux 
besoins et pratiques émergents  
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Logement supplémentaire ajouté au bungalow  

après 



Bungalow existant 
Bungalow 

Avec ajout latéral 

Réduire marge latérale de 2m à 1,5m dans zones 
bifamiliales + assouplissement codes construction 

Logement supplémentaire: assouplissements 



!

!Adapting Housing Developments 

 
11,400 walk-ups in 

Quebec City  
(3000 in post-war 

suburbs) 
 
 
 

Represents 80% of 
all multifamily 

housing 
 



35!

Rénovation & 
densification d’un parc 
locatif de walk-up 
Design urbain & architectural: J Vaillant 



DENSIFICATION DOUCE 
_ Maisonnettes / nouveaux espaces de vie  
_ Stationnements communautaires: 1 pour 3 
_ Diversité résidentielle 

)!

Concept: C. Ponsart, M. Robichaud (2009)!

Autoroute Félix-Leclerc 

41è rue 



Enquête en ligne « Demain Québec » 

Source:!Després!2012!
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6 types de préférences 
 
 

 
 
 

15% 

17% 

13% 

25% 

17% 

13% 

Source:!Després!2012!

45% 

55% 
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6 types de préférences 
 
 

 
 
 

Source:!Després!2012!
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Le site 
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Concepteurs: A Bouchard, E Lizotte (Atelier/Labo DU A12)  



Thème 2_ Construire la ville sur la ville 



source: Atelier/Labo DU A10  
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avant après 

source: J Laferrière, PL Perron (Atelier/Labo DU A10)  



Père-Lelièvre et Du Vallon, Duberger!



Transformer l’autoroute en boulevard urbain ou « parkway » pour permettre des 
intersections et traverses sécuritaires 
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Thème 3_ Fabriquer une ville en santé 



© Chavez Ladd (2010) 

Falaise 

Autoroute 

Emprise de lignes  
électriques 

Limite de l’espace 
d’action potentiel à pied 

Localisation de l’école 

Intersection en ‘Y’ 

Intersection en ‘+’ 

Intersection en ‘T’ 

Cul-de-sac 

Analyse urbaine de l’espace d’action potentiel à pied 
de secteurs scolaires 



enjeux!
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• Transport en commun 

Secteur COLISÉE / PATRO  - EXISTANT 



1è
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Proposition 

Concept: C. Gougeon, J. Larocque (2009)!



Vélo Bus Métrobus Train 

Modes de déplacement 
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Thème 4_ Concevoir des milieux résilients (aux 
changements climatiques) 



Le cœur du projet _ Avant Après C
o

nc
e

p
te

ur
s:

 A
 B

o
uc

ha
rd

, M
N

 C
ho

ui
na

rd
, É

 C
-S

a
rr

a
zi

n,
 M

 R
o

c
he

tte
 e

t a
l G

IR
Ba

/O
ur

a
no

s 
H

13
) 

  

Îlot de fraîcheur Parements poreux 

Fossé de rétention 
 Entrée air 

frais 
sortie 
air chaud 

échange 
d’air  

Ventilation naturelle 

De données en principes, de projets en fiches explicatives 
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Concepteurs: A Boulianne, A Roy (Atelier/Labo DU A12)   



Concepteurs: A Boulianne, A Roy (Atelier/Labo DU A12)   



Projet d’atelier d’ambiance physique_ Andrée-Anne Lemieux & Vanessa Vallée 
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Concepteurs: E Coutu-S, JF Laroche, E Loranger, D Morin-Robitaille, Atelier/Labo DU_A12   



5_ Agir… 



Recherche 
action 
 
 
Processus 
participatifs 
d’aménagement 
réalisés (2003, 2006) 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Nouveau quartier 
sur le campus: 
6 mois, 17 rencontres, 
120 acteurs 
700 citoyens consultés 
 

L’avenir des banlieues 
de première couronne: 
15 mois, 40 rencontres,  
106 acteurs, plus de 500 
citoyens consultés 
 



Comprendre, 
créer, agir 3 Comprendre, concevoir, agir: 

La recherche-création en design urbain 

2

1

1

2 1

0

0

0

0

0

André brouillon. Ok mais adapté à
l'angle solaire

0

André brouillon.
En accord, devrait ètre systématique

1

hausse des précipitations sur une
courte période (averses violentes)

0

Exemple de développement qu'on voit
encore trop souvent dans les villes

aujourd'hui...

3

On pourrait aussi parler d'eau dans le
sous-sol

0

Il semble qu'on peut déplacer les
commentaires des autres... peut-on

les effacer? si oui, c'est problématique
selon moi.

0

André Brouillon.  Rue propice à la
vitesse

1

Rue plus étroite : moins de surfaces
asphaltées

0

Il serait bien de pouvoir faire
appara¸itre et disparaître les

commentaires des autres à notre
volonté histoire de simplifier.

0

aussi rue partagée
1

il est intéressant d'avoir les fiches sur
comment s'adapater. il y aurait lieu

dans l'aide d'indiquer qu'il est possible
de cliquer pour les lire et les

commenter

0

Je mettrais "Comment adapter" ici,
juste à droite de la flèche, avec les
éléments d'adaptation en-dessous,
comme pour le reste de la formule

0

Dans le canevas 1 on parlait d'îlots de
fraicheur et maintenant d'«îlot de

chaleur... il faudrait peut-être
uniformiser.

0

Maxime Lemieux
Favorise l'absorption des eaux de

ruissellement   une animation de ces
espaces sous utilisés

0

(dp) Les nids-de-poules sont un
problème majeur dans mon quartier.

Une simple pluie, et les piétons
doivent changer de trottoirs (aller du

côté où on retrouve du stationnement
sur rue) pour ne pas être éclaboussés

par les voitures circulant à grande
vitesse.

0

Rue plate, droite et large = piste de
course et plus d'entretien, mais trop
de courbes et plus étroite = attention

Rue propice à la vitesse (O.S)

1

Oui !
-Trottoirs ?

Pistes cyclables ?
Échanges (J.G)

0

Moins d'asphalte aussi dans les
entrées privées

0

Un quartier juste pour les riches? Les
nouveaux quartiers verts ne sont pas
normés vis-à-vis le logement social.

E.S.

0

Maxime Lemieux.
Permet de réduire la charge sur les

réseaux

1

Constat que je ne partage pas dans
mon milieu. CBZ

0
On parle d'une hausse des

précipitations moyennes dans le Nord
du Québec, été comme hiver, et au
sud, en hiver uniquement. Attention

de ne pas confondre avec
l'augmentation de la fréquence et de
l'intensité des événements de pluie

diluvienne.

0

les propositions d'adaptation sont
pertinentes

2

Outil semble très puissant. Les
canevas semblent très bien fait de

façon générale. bravo!

0

Encourager les citoyens à utiliser
d'autres couvres-sol que le gazon,

comme le trèfle

1

(dp) Dans mon quartier, on retrouve
deux extrêmes : certains coins

bénéficient d'importantes plantations
où il est possible de rester longtemps,

de se promoteur. Sur d'autres
troncons, l'absence d'arbre est

marquée. On retrouve des
stationnements partout. Il fait chaud

en été : les gens ne s'asseoient
devant chez eux.

0

On devrait également prévoir
l'utilisation de revêtements alternatifs
au pavé uni ou à l'asphalte pour les
espaces de stationnement hors rue

(AC)

0

Prévoir aussi mixité
3

Stationnement souterrain = investir
maintenant pour demain. Toutefois, il

fait monter le coût des habitations.

0

J'habite un quartier d'une banlieue de
première couronne, les rues sont en

grande partie bordées d'arbres. Ils ont
manifestement un effet bénéfique.

0

je préfère avoir une période
d'échange ! quoique d'avoir
l,opportunité de les faires

individuellement est intéeressante

0

Augmentation du phénomène de
cycles gel et dégel

0

Aménagement du territoire doit
contraindre nos façons d'agir. Il faut
modifier la façon de vivre des gens.

I.B.

0

Les citoyens sont très sensibles à
cela.

0

André Brouillon.
Siil y a des souterrains sous les

stationnements, celà coûte!

0

Masquer la fenêtre feedback
0

Plus d'arbres oui... mais aussi le bon
arbre au bon endroit...

0

Moins d,asphalte ou recouvrement
mieux adapté ou nouveau.

0

Lorsqu'on fait le refresh, la fenêtre
d'utilisation apparaît à chaque fois.

0

Problème : peu d'espace entre le
«fossé» et la rue où marchent les

enfants et les piétons, où circulent les
cyclistes. CBZ

0

(dp) où sont les trottoirs? mais
surtout, où sont les piétons (si la rue

sans trottoir est supposée être si
sécuritaire, ça ne paraît pas sur le

terrain!) Pourquoi? L'auto
stationnement oblige le piéton à

marcher au centre de la rue : ça ne
fonctionne pas.

0

les constats  ne sont pas
nécessairement complet, cependant

ils semblent avoir été priorisés et
semblent être le splus pertinents

0

Il faut prévoir les pistes cyclables si on
fait des banquettes. Ils l'ont fait sur

Maguire. Mias ça n'a pas trop
fonctionné.

0

Je trouve cet exemple
d'aménagement très bien. on propose

même des jardin en cour avant qui
sont débattues dans les médias par

les temps qui courent.

0

Incitatifs municipaux (politiques,
règlements) pour stimuler la plantation

de nouveaux arbres et le
remplacement des arbres abattus

0

Jean-talon côté Est, il y effectivement
beaucoup de piétons. Difficile

d'entretenir l'hiver. Les rues sont
rétrécies.  (o.S)

0

Nouvelle rue conçue uniquement pour
la voiture

0

Concept davantage répandu en
Europe dont les mérites devraient être
 vantés tant auprès des élus que des

concepteurs des milieux de vie
(urbanistes, ingénieurs, etc.) (AC)

1

Avons-nous également pensé à
l'entretien de ces aménagements? les
opérateurs et les gens responsables
de l'entretien dans les villes doivent

être consultés dans ce genre
d'initiatives.

0

Toutes ces propositions
d'aménagement sont extrêmement

intéressantes. En plus des nouveaux
quartiers, il faudrait pouvoir intervenir

dans les quartiers existants de
Québec, par exemple la banlieue de

première couronne.

0

la qauntiét d'info sur la page est plus
grande que celle de  l'écran ce qui

exige plusieurs déplacements sur la
page . La fenêtre à gauche viewfinder
nous permet de nous localiser mais

pas de mani`re précise. les
déplacemennts dans la paege avec le

viewfinder sont toutefois rapide.

0

André Brouillon.
Trotoirs et pistes cyclabes cyclables

obligatoires hors rue!

1

Rue non asphaltée : confort des
déplacements à pied si pluie,

poussière durant l'été, personnes
aveugles, en fauteuil roulant,  etc.

Plus d'inconvénients que d'avantages
?  CBZ

0

C'est facile de dessiner l'agriculture
urbaine. Il y a des entretiens pour

assurer la périnité de l'espace. Si c'est
une coopérative, ça ne se fait pas

dans un espace ouvert. Il faut que ça
soit respecteux et respecter. Ça prend
de la machinerie. Quelques craintes.
Conflit constant entre l'agriculture et
les résidents. en milieux urbain, ça

doit être plus de potagers ou du
jardinages, quelques choses de très

contrôlées. (J.G)

0

Est-ce que les infrastructures telles
que les lignes électriques sont

considérées dans ces
aménagements.

0

Est-ce que la réalité proposée dans
ce canevas est également applicables
aux municipalités des MRC voisines?

0

Cette proposition répond aux critères
d'aménagement prévoyant les

changements climatiques et c'est
relativement simple à mettre en place

maintenant, surtout dans les
nouveaux quartiers

0

(dp) Les rues partagées sont
nécessaires, mais impossibles au
Québec car le code de la sécurité
routière l'interdit. Les villes voulant

favoriser le partage de la rue doivent
le forcer grace à des aménagements
(ex.: rue Notre-Dame de Place royale

à Québec)

0

C'Est très bien pour une rue de
quartier mais il faut conserver des

artères pour la circulation.Il faut une
planification à l'échelle de la ville. CBZ

0

Espaces de stationnement pour les
résidents ? CBZ

0

Ça c'est plus un passage central où
d'un côté ou de l'autre, il y a des

quartiers qui se développent. Ensuite,
il y a des petites zones qui se

construisent. (O.S) Commentaire pour
l'aménagement de nouvelles zones

vertes.

0

Parement poreux à prévoir au sol,
mais aussi pour les toitures.

0

à chaque fois que je viens écrire un
commentaire sur le post it, je n'ai pas

la possibilité de voir l'endroit sur la
page à propos duquel je voulais écrire

un commentaire.  ce serait bien de
pouvoir maintenir le lien p/r à l'objet à

commenter.

0

Est-ce qu'une «gratte» de la ville
passe facilement dans cette rue

l'hiver?

0

On devrait avoir des véhicules de
desserte pour aller sur les pôles

d'achalandage où on retrouve les
transports en commun. les gens ont

besoin de se faire déplacer. (J.G)

0

En tant qu'utilisateur, plus il y a de
commentaires, moins ça devient

productif selon moi.

0

Super ! Réglementation municipale à
faire évoluer. CBZ

0

Cette flèche donne l'impression que
ce qui est représenté à droite sont

des conséquences.

0

Ces rues représentent des rues
tertiaires qui sont derrièreles voies de

dessertent principale. E.S.

0

André Brouillon. C'est une rue locale,
mais où sont les transports collectifs ?
De l'autre côté, on ne le voit pas (avec

un plus fort achaladange )

0

Ce type de conception est davantage
perceptible dans les nouveaux milieux

de vie et non dans la banlieue dite
traditionnelle où la foresterie urbaine

a pris sa place...il faudrait donc baliser
l'aménagement des nouveaux milieux

de vie pour tendre vers les pistes
d'adaptation proposées (AC)

0

Rue locale. Pas de transport en
commun sur ces rues. Ça va prendre
des connectrices qui complémentent

ces rues. I.B.

0

Bonne idée, mais comment assurer
l'arrimage avec les travaux publics?
Le choix du matériel est à valider.

1

Image : comme une cour intérieure
entourée de bâtiment. À l'extérieur,
des voies plus importantes (O.S)

0

On s'adapte aux changements
climatiques en même temps qu'on

attenues les C.C. E.S.

0

Anfré Brouillon-- Ou sont les
dépanneurs, les épiceries, le bistrot

de quartier accessible à pied?

0

On image qu'il y a des commerces
dans la rue en arrière. (O.S)

0

Utiliser les conifères comme
brise-vent. AB

0

(dp) planter des arbres = ombre.
Ombre et jardinage ne font pas bon

ménage.

0

J'habite la banlieue traditionnelle. La
foresterie urbaine y est omniprésente
et il y a présence de trottoirs, ce qui
donne une meilleure sécurité aux

piétons. Par contre, la conception du
milieu de vie est davantage privilégie
l'utilisation de l'automobile en raison
de son caractère monofonctionnel

(AC)

0
Dans des zones, ou il y a des

commerces, il faut évaluer
l'achalandage, on ne veut pas avoir

de locaux vides. (O.S)

0

Aspects Physiques. Qu'Est-ce que
vous prévoyez qu'est-ce qui n'est pas

inclus ? Dégradation des
infrastructure. Je ne vois pas de
mobilier urbain. Je ne vois pas

d'attractivités par exemple, mobilier.
Ambiance urbaine. La signalisation.

Le paysage de rue. (J.G)

0

André Brouillon

Et la notion d'entretient et de
salubrité?

0

Bancs ????
0

Parfait pour Noel mais penser à
cerner plantatio  feuillus versus

connifères. Brise-vent, bâtiments,
écoénergie.

0

Parfait pour Noel mais penser
plantation feuillus versus connifères.

Brise-vent, bâtiment, écoénergie (OB,
FL)

0

Bonne idée mais remplacer par quel
matériau au sol? Comment assurer
l'arrimage avec les travaux publics

(déneigement) OB

0

Où est la place de l'auto? Dans cette
proposition c'est dans des quartiers

où l'auto n'est pas très présente. AB,,
ob,fl

0

Pas assez de trottoir
aucune plantation

F.L.
Approuvé pas : O..B.

0

Beaucoup d'arbres présents dans
mon milieu

O.B.

0

Bravo pour les stationnements
perméables

A.B.
Validé par : O.B.

0

Site potentiel pour stocker la neige, il
faut penser aux techniques de

déneigement. OB

0

Plus d'arbres et moins d'asphalte
(plus d'espaces gazonnés)

O.B.

0

S'assurer que les zones de rétention
d'oeuvre permettent réellement de

ralentir l'eau. AB

0

Est-ce que l'agriculture urbaine peut
causer des problèmes de

contamination des eaux (fertilisants)?
Peut-être jumeler avec fossés de

rétention (jardins de pluies)
O.B.

0

Les îlots de chaleur seraient présents
même sans changements climatiques.

FL

0

C'est scénarios sont intéressants,
mais sont peu applicables dans un
quartier car les problématiques liés
aux Changements Climatiques sont

peu présentés.
O.B.

0
? Rétrécissement des rues =

diminution de circulation 
 

Déneigement plus difficile,
complication de la logique de

déneigement
A.B.
F.L.
O.B.

0

Changement trop radicale entre
l'existant et les propositions. Besoin
d'adaptation à chaque situation. FL

0

Oui mais prévoir des sources d'eau
alternatives pour l'arrosage. Très

demandant on consommation
d'énergieé AB, OB

0
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 Goals

Le projet Changements Climatiques &
Transformations Urbaines s'inscrit dans un projet de
recherche regroupant des chercheurs de différentes
disciplines associés au CRAD de l'Université Laval.
La consultation à laquelle vous participez participer
vise, sur la base de votre expérience quotidienne, à
sonder votre opinion sur des solutions
d'aménagement urbain à mettre de l'avant pour
prémunir votre milieu de vie contre les effets néfastes
des changements climatiques liés à l'augmentation
des températures, des précipitations et autres
événements climatiques extrêmes.

 Objectives

1) 

 Legend

Feu jaune: Peut-être...

Feu rouge: Non!

Feu vert: Assurément!

Recherche 
action 
 
 
Processus 
participatif 
d’aménagement 
en préparation 
(2014) 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Un projet durable pour la CMQ 



 
Information 

 
Consultation 

 
Collaboration 

 
Concertation 

 
Décision 

 

NIVEAUX DE PARTICIPATION 

Recherche participation et aménagement 
 



Rationalités  
& connaissances 

scientifiques 
Ce qui est « vrai » ... 

Rationalités  
& connaissances 

esthétiques 
Ce qui est beau ... 

Rationalités  
& connaissances 

éthiques 
Ce qui est bon ... 

Rationalités  
& connaissances  

techniques 
Ce qui est possible ... 

Inter- 
subjectivité 

Recherche participation et aménagement 
 



visions & orientations 

Outils innovants 

Réseaux + 
empowerment 
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