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Planifier une croissance urbaine a faible impact climatique
2@ Rendez-vous Collectivités viables - Montreéal, 25 mai 2017 \’,

Jeanne Robin, directrice générale adjointe VIVRE EN VILLE

la voie des collectivités viables
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Vivre en Ville. Source: Québec. MDDELCC, 2015
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Densite VS bilan carbone

Atlanta Barcelone

Superficie batie o Superficie batie

Population Superficie Emissions GES (transports) Population Superficie Emissions GES (transports)

9,25 4280 7,5 5,33 162 0,7

Millions km2 tonnes CO:/ hab / an Millions km2 tonnes CO: / hab / an
(transport privé et public) (transport privé et public)

SOURCE : Transit and Density : Atlanta, the United States and Westermn Europe, Bertaud and Richardson, 2004. Traduit de The New Climate Economy Report

Transit and Density : Atlanta, the United States and Western Europe, Bertaud and Richardson, 2004. Traduit

de The New Climate Economy Report



Evaluation du bilan carbone
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Données : CMM, 2010; Ville de Montréal, 2013 / Vivre en Ville
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Evaluation du bilan carbone
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Emissions moyennes journaliéres totale par ménage en transport / Louise Dufresne, Université Laval, CRAD, 2012
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Croissance demographique attendue

Vivre en Ville. Source : Québec. ISQ, 2014. Traitement : CMM (2015).



Les nombreux cobénefices d’une

croissance a fai

ble impact climatique

Croissance a
faible impact
climatique

Cours normal | Substitution
des affaires | énergétique

Réduction des émissions de GES

x
A\

Moindre dépendance énergétique

Baisse des colits pour les ménages

Réduction de la congestion

Baisse des codts d'infrastructures

Baisse des colits de stationnement

Maintien des services de proximité

Amélioration de |la santé publique

Ameélioration de la sécurité routiéere

T X X X X X X X

Protection du territoire agricole

X X X X X X X X X

<

Inspiré de Todd Litman (VTPI)
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CINQ PRINCIPES

S'assurer du caractere exemplaire de
chaque nouvelle construction.

Consolider les milieux dont le bilan
carbone est déja bon.

Réparer les milieux au bon potentiel de
requalification.

Choisir les infrastructures qui liberent du
carcan des énergies fossiles

@ Profiter au maximum des cobénéfices.




Le poids de I'éparpillement

Comment la localisation des entreprises et des institutions détériore le bilan carbone

Publication et etude complete
disponibles en ligne :
www.vivreenville.org/
localisation-bilan-carbone



http://vivreenville.org/localisation-bilan-carbone

Etudier le bilan carbone de 18 péles

dans 5 régions metropolitaines

LES 18 POLES A 'ETUDE

Quartier des ® Saint-Roch Hull @ Centre-ville Centre-ville

affaires / Rue ® Colline La Cité ®) King-Ouest Parc industriel

Sainte-Catherine

Parlementaire Dessureault

& Fleurimont
Place

Sainte-F
Charles-LeMoyne ® sainte oy

® Lebourgneuf

Boulevard
Taschereau @ Parc
technologique
DIX30 gl
® Duplessis
Technoparc

Analyser les déplacements
attirés par les entreprises et

Saint-Laurent

les institutions de chaque pole

Vivre en Ville




Calcul du bilan carbone en transport d’un pole

FORMULE DU CALCUL DU BILAN CARBONE DES DEPLACEMENTS ATTIRES PAR UN POLE

kg éq. CO, / déplacement km / dépl. ke éq. CO, / km
2 .
. distance moyenne coefficient
Emission moyenne — X ..
parcourue d'@mission
Emission moyenne par déplacement 10Y ' Coefficient d'émission
a destination du péle par motif Jar déplacement par mode de
de déplacement : - déplacement

MTMDET (2016). Enquétes DD
de Montréal, 2013; Quebec,
201M; Catineau, 2011;
Sherbrooke, 2012 ;
Trois-Riviéres, 20711 -
Traitements MTMDET - SMST

FAQDD (2013)
Ressources Naturelles
Canada (2011)

Sources

Vivre en Ville



Un bilan dépendant du motif de deplacement

Travail: les déplacements les plus emetteurs

Motif travail;

les plus longues distances
parcourues

des pdles au rayonnement
régional

dans les centralités, une forte
part de transports collectifs
(surtout a Montréal et Québec) et
actifs (partout)

dans les zones spécialisées,
hégémonie de |a voiture

un bilan tres contrasté d'un pole
a un autre, au sein d’'une méme
agglomération

Gatineau / Vivre en Ville




Un bilan qui varie selon le péle

Les deplacements vers I'emploi a Sherbrooke

Emission moyenne du pble en transport (kg éq COZ/déplaoement)

, 582,99

Vivre en Ville a partir des données MTMDET (2016)



Un bilan dépendant du motif de deplacement

Magasinage: les deplacements les plus courts

i

Motif magasinage:
les distances les plus courtes
des p6les au rayonnement local,
sauf exception
un partage du marché par
secteurs géographiques
dans les centralités, une forte
part de déplacements actifs
un bilan assez semblable d’une
agglomeération a une autre
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Un bilan qui varie selon le péle

Les déplacements pour le magasinage a Québec

2.F. Duplessis o

' @ Mégacentre commercial ¢

< gﬁx‘ ‘k’? e '-_\ : -:‘ -

.f‘ m‘ , due™ .-.“
7R oV |

V .

L '\. ‘,

Emisslon moyenne du pole en ttansport (kg éq 002/déplaoement) 3 o
2,508 2,14]

Vivre en Ville, a partir des données MTMDET (2016)



Loisirs: des profils de déplacements diversifiés

Motif loisir:

les p6les de loisir sont aussi des
pbles commerciaux

de longues distances parcourues
des péles au rayonnement plutot
régional

dans les centralités, une forte
part de déplacements collectifs
et actifs

dans les zones spécialisées,
hégémonie de |a voiture

dans les grandes agglomérations,
un bilan tres variable d'un pdle a
un autre

Brossard / Vivre en Ville A

Un bilan dépendant du motif de deplacement
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Un bilan qui varie selon le péle

Les déplacements pour les loisirs a Montréal
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1.A. Quartier des Affaires : , : ; i ' -l ¢ 1.C. Boulevard Taschereau

1 @Centralité d’agglomération . . & \

AN MONTREAL

Emlsslon moyenne du pble en transport (kg éq C02/déplaoement)

2758299

Vivre en Ville, a partir des données MTMDET (2016)




OE L’EPARPILLEMENT

Une approche a adapter selon le type d’activité

CONCENTRER LES EMPLOIS
la ou ils seront accessibles pour tous

En priviléegiant |a centralité d’agglomeération

LIMITER LA TAILLE DES POLES COMMERCIAUX

En consolidant plusieurs péles
au cceur des bassins de population

LOCALISER LES ACTIVITES DE LOISIR
selon leur aire d'influence

En renforcant les synergies avec les péles d’emploi
et de commerce a consolider




Le poids de I'éparpillement

Publication et etude complete disponibles en ligne :
www.vivreenville.org/localisation-bilan-carbone



http://vivreenville.org/localisation-bilan-carbone

