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Responsabilités et codts des réseaux de transport VIVRE EN VILLE
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[l était une fois en 1992: la reforme Ryan

Un nouveau partage des charges en transport

BB A PRISEEN CHARGE INTEGRALE
w DU RESEAU ROUTIER SUPERIEUR

PAR LETAT QUEBECOIS

Source : Vivre en Ville, 2013



Reforme Ryan

Répartition des charges des réseaux de transport

GOUVERNEMENT

IMMOBILISATIONS w IMMOBILISATIONS
EXPLOITATION EXPLOITATION
RESEAU ROUTIER
SUPERIEUR
IMMOBILISATIONS IMMOBILISATIONS
EXPLOITATION EXPLOITATION

Source : Vivre en Ville, 2013




Logique de la réforme Ryan

Deux types de déplacements, deux types de financement

Déplacement local | Déplacement interurbain

D Quotidienne (matin/soir) Variable (marchandises)
Frequence Occasionnelle Rare ou occasionnelle (personnes)
Distance Courte ou moyenne Moyenne ou longue

(de 50 m a 50 km)

Transport de fret
Motif Travail ou étude, loisirs et magasinage Vacances et loisirs
Déplacements professionnels

Infrastructure Rue / Boulevard / Transport en commun Autoroute / Route régionale

Source : Vivre en Ville, 2013




La realite

Préedominance du navettage et du magasinage sur le réseau routier supeérieur
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Montreal / Istockphoto DIX30, Brossard / Google Maps




Conséquences de la réeforme Ryan

Un seul type de déplacement / Deux poids, deux mesures dans le financement

Montreal/ Nicolas Nova
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Les colits du réseau routier

Explosion des dépenses en conservation du réseau et en augmentation de la capacite routiere
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Source : Trajectoire Québec (a paraitre), d'aprés Ministére des Transports du Québec (2016 et précédents rapports annuels)



Les colts de |'étalement urb
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Les couts de I’étalement urbain pour le transport en commu
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Les resquilleurs du réseau routier supeérieur

Elargissement de Desserte de nouveaux
I'assiette fonciere terrains urbanisables

Aucune

contribution directe Aucune

contribution directe

Acces a des propriétes

Desserte et visibilité a codt moindre
Economie de temps
Aucune de transport

contribution directe Contribution partielle

a travers les taxes sur
'essence et les droits
divers

Source : Vivre en Ville, 2013




Un resquillage assume

Congestion a Terrebonne Ouest

Lorsque j'ai fait remarquer cet état de fait [la congestion sur |3
Cote de Terrebonne, route 344] aux dirigeants [de la Ville]
présents le 15 octobre, on m’a répondu, (je vous le jure) :

Lorsgue le ministere des transports constatera gue le
trafic est insupportable, ils n‘auront pas le choix gue

d’ouvrir une autre voie d’acces dans trois a cing ans.

Jean-Sébastien Huet, résident de Terrebonne.

Source : www.letraitdunion.com, 20 octobre 2011


http://www.letraitdunion.com/Chroniqueurs/Tribune-libre/2011-10-20/article-2781918/Urbanova-:-Quitter-Terrebone/1

Un resquillage assume

L'autoroute 30 et le developpement immobilier: une relation incestueuse
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Bienvenue dans le Circuit de
I'habitation de I'A-30 Ouest,

presente par Desjardins.

Créeé avec l'objectif de mettre en lumiere les projets domiciliaires d'une region en
pleine effervescence ce Circuit vous presente, sous forme de videos, des projets

domiciliaires pour tous les godts.

Avant de vous déplacer, visionnez ces videos et seélectionnez les projets qui

correspondent a vos besoins. Que vous soyez a la recherche d'un condo, d'un
jumele, d'un bungalow ou d'un cottage, vous trouverez un projet domiciliaire qui

répond a vos attentes.

Vous étes a un clic de trouver la maison de vos réves!

Source : Mouvement des caisses Desjardins




Recommandations

dans le développement du transport en commun :
arrimer les choix budgétaires en transport aux objectifs des grandes politiques de I'Etat ;
réviser les programmes de soutien et les pratiques gouvernementales ;
réviser le partenariat fiscal Etat-municipalités.

Source : Vivre en Ville




Recommandations

atin de corriger le déficit historigue :
réeéquilibrer les investissements dans les immobilisations, via le FORT ;
augmenter le soutien a I'exploitation, via le Fonds Vert ;
augmenter les ressources consacrées au financement des transports collectifs.

Source : Flickr - MTAPhotos




Recommandations

aux fins de navettage, ce qui permettra de concentrer les ressources sur I'entretien des infrastructures existantes :
mettre en place un moratoire sur l'augmentation de |la capacité routiéere ;

réallouer |la majeure partie des sommes consacrées au développement routier vers la réfection du réseau routier
existant et le développement des transports collectifs ;

mettre fin a 'arbitraire en matiére de dépenses de transport par une plus grande transparence des décisions,
notamment en se dotant de critéres rigoureux pour les projets de mobilité des personnes et des marchandises.
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Source : Istockphoto
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Recommandations

notamment en partageant le financement du réseau supérieur avec les acteurs qui en tirent profit :

IMposer aux commerces situés a proximité une surtaxe a l'utilisation du réseau routier supérieur, qui sera verseée au
Fonds des réseaux de transport terrestre ;

mettre en place des servitudes de non-développement commercial et résidentiel aux abords du réseau routier
Supérieur ;

ouvrir un chantier de réflexion sur le partage des co(ts du réseau routier supérieur avec les municipalités, les
promoteurs et les navetteurs.

Source : Maxime L./ Wikimedia commons




Un partage des coiits a arrimer aux priorites gouvernementales

Autoroutes et routes | Transport en commun

Réduction des emissions de GES

Environnement
Transition energetique

Ameélioration de la sécurité routiere

Augmentation de I'activité physique

Santeé et equite
Amélioration de |la qualité de I'air

Accessibilité universelle

Baisse des colits d’infrastructures

Réduction de la congestion

Economie
Baisse des colits pour les ménages

Protection du territoire agricole

Source : Vivre en Ville inspiré de Todd Litman (VTPI)




Pour aller plus loin

Disponible en ligne:
https://vivreenville.org/2poids2mesures



https://vivreenville.org/2poids2mesures
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Deux poids, deux mesures

Responsabilités et codts des réseaux de transport VIVRE EN VILLE

la voie des collectivités viables

Merci!

vivreenville.org
twitter.com/vivreenville
facebook.com/vivreenville

Jeanne Robin, directrice principale

Colloque La viabilite économique de nos collectivités par I'aménagement durable du territoire - Ordre des urbanistes du Québec et Vivre en Ville
Montréal, Grande Bibliotheque - 30 novembre 2017




